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PHILIPP BUSCHENDORFF,
BRUHN-FLOTTENMANA.-
GER, UBER DIE ERSTEN
ERFAHRUNGEN MIT DEM
UMGERUSTETEN TRAILER

Bruhn Spedition:

™% ei der Spedition Bruhn steht
griine Logistik im Fokus.
Das Unternehmen mit Sitz in
ke’ LUbeck versucht daher, mog-
lichst viele Verkehre vom Lkw
auf das Seeschiff oder die Bahn
zu verlagern. ,Wir sind absolute
Verfechter des Kombinierten
Verkehrs. Unser ganzes System
ist darauf ausgerichtet”, sagt Ge-
schiftsfithrer Marco Liitz. Eigene
Zugmaschinen und Fahrer hat
Bruhn nicht, sondern kauft sie bei
langjahrigen Partnerfirmen ein.
Die meisten Trailer sind kranbar.
Die es nicht sind, wie Modelle aus
den Jahren 2011 und 2013, lasst
die Spedition gerade mit einem
Nachriist-Bausatz fiir die Schiene
fit machen. ,Damit konnen wir
Bestandstrailer flexibler im Markt
einsetzen und durch den ver-
schleifS$dérmeren Bahntransport
auch langer betreiben’, erldutert
Philipp Buschendorff, Flottenma-
nager bei Bruhn.

Der Komplett-Bausatz Tom-
lift stammt von dem Hersteller
Transport Innovation aus Frank-
furt. .\Wir sind vergangenes Jahr
bei der Messe Transport Logistic
darauf aufmerksam geworden’,
sagt Buschendorff. Angetan von
der Losung, liefS er zunachst einen
Trailer von der freien Truck- und
Trailerwerkstatt Skandic Service
(SSG) im Skandinavienkai in Lii-
beck-Travemtinde umriisten. SSG,
Tochtergesellschaft der Liibecker
Hafengesellschaft (LHG), fungiert
als Einbau- und Vertriebspartner
fir das Tomlift-System und hat
das gesamte Prozedere fiir Bruhn
erledigt. .Die Fahrzeuge miissen
nach dem Umbau fiir den Waren-

Das Unternehmen beschiéftigt in der Gruppe 130 Mitarbeiter,
die einen Umsatz von rund 135 Millionen Euro erwirtschaften.
Bruhn unterhélt Niederlassungen in Deutschland, Belgien,
Finnland, Lettland, Norwegen und Russland. Die Spedition
verfiigt iber mehr als 3.300 eigene Container, Trailer und
Containerchassis mit Spezialequipment zum Be- und Entladen
von Bulk- und Tankcontainern. Sie transportiert verpackte
Giter aller Art, Pulver- und Granulatprodukte und fliissige
Lebensmittel. Zu den Kunden zahlen Verlader aus den Be-
reichen Industrie, Handel, Chemie, Lebensmittel und Papier.
Das Unternehmen ist Mitglied in der Kooperation ILN.

Skandic Service (SSG):

Die SSG ist ein Tochterunternehmen der Liibecker Hafenge-
sellschaft (LHG). Die 2010 gegriindete Werkstatt wartet und
repariert Trucks und Trailer aller Fabrikate. Die Werkstatt liegt
mitten im Liibecker Hafen Skandinavienkai, verfiligt {iber einen
24-Stunden-Service, Hol- und Bringservice, Ersatzteilservice,
Ladungssicherung. SSG ist Werkstattpartner von Ad-Truck-
drive, Schmitz Cargobull, Kédsshohrer, TIP und Tomlift.

verkehr zugelassen werden, sich
also einer Kodifizierung unterzie-
hen’, erlautert SSG-Betriebsleiter
Marko Mahnke. Die SSG hat das
gemeinsam mit DB Schenker Rail
gemacht. Damit sei gewéhrleistet,
dass auch andere Bahnunterneh-
men das System akzeptieren.

Als Ergebnis der Kodifizierung
hat SSG einen Aufkleber mit einer
eindeutigen Bezeichnung fiir den
Trailer erhalten, der unter ande-
rem die Fahrgestellnummer und
Sattelhohe enthélt. Damit sehen
Kranfithrer und Einweiser bei der
Verladung auf die Bahn, fiir wel-
che Taschenwagentypen sich der
Auflieger eignet. SSG lasst auch
die Fahrzeugpapiere bei der Zu-
lassungsstelle anpassen und hat
die technische Abnahme durch
einen neutralen Gutachter erle-
digen lassen. ,Wir haben den
ersten Trailer acht Wochen lang
im Echtbetrieb getestet’, sagt Bu-
schendorff. Zudem wurde auf dem
KV-Terminal Baltic Rail Gate am
Skandinavienkai der umgeriistete
Trailer vielen Tests unterzogen.

YA L T
Weitere Trailer folger

Nachdem die Probeverladun-
gen erfolgreich absolviert und alle
erforderlichen Papiere erstellt wa-
ren, haben die SSG-Mechaniker
kiirzlich zwei weitere Kiithlauflie-
ger von Bruhn umgeriistet. Wei-
tere fiinf'sollen im Juli im Rahmen
der ohnehin anstehenden Sicher-
heitsprifung folgen.

Den Bausatz inklusive aller Tei-
le, Schrauben und einer Anleitung

thn aus Liibeck lisst nicht kranbare Auflieger umriisten — Werks

statt SSG montiert d

bekommt die Werkstatt von Trans-
port Innovation auf Paletten gelie-
fert, Langteile werden gesondert
mitgeschickt. Der Umbau selbst
dauert zwei Tage. Das System
wird komplett verschraubt und ist
damit demontier- und wiederver-
wendbar. Die Monteure bringen an
beiden Seiten je zwei Greifkanten
sowie Schutzplatten unten und
an der Dachkante an. Um Stabi-
litat beim Kranen zu bekommen,
werden sie unter dem Trailer mit
Quertraversen verbunden.

o

System wiegt 315 Kilo

Das System wiegt 315 Kilo.
-Wir haben den Palettenstaukas-
ten demontieren lassen und so-
mit keinen Nutzlastverlust’, sagt
Buschendortf. Auch wurde fiir die
Zulassung das Fahrzeug mit 200
Liter Diesel betankt und mit dem
Ladungssicherungsequipment ver-
wogen. ,Wir haben somit nicht das
Leergewicht, sondern das Realge-
wicht in die Papiere eintragen las-
sen.” Damit sei sichergestellt, dass
es zu keiner Uberladung kommt.

Mit der Umriistung kann Bruhn
die Trailer ldnger nutzen. Bislang
hat die Firma ihre Auflieger nach
rund acht Jahren wieder verkauft
und neue angeschafft. ,Mit Tomlift
schaffen wir sicherlich zehn Jahre
Laufzeit", sagt der Flottenmanager.
Zumal das Nachriisten wesentlich
glinstiger sei, als neue kranbare
Auflieger zu kaufen. Tomlift kostet
in der Anschaffung ab Werk knapp
4.350 Euro, die Montagekosten be-
tragen rund 1.400 Euro.

Der Bausatz eignet sich fiir
Planen- und Kihlauflieger. ,Wir
kénnen alle gangigen Modelle der
bekannten Hersteller damit aus-
statten’, sagt Manfred Heinsch,
Geschiéftsfuhrer von Transport
Innovation. Das Unternehmen ist
vor rund einem Jahr gestartet, etwa
450 Trailer fiir verschiedene Kun-
den wurden seither umgeriistet.

Die Lieferzeit ist typ- und men-
genabhdngig, betrdgt laut Heinsch
in der Regel aber sechs bis acht
Wochen. Die umgertisteten Trai-
ler benétigen fiir die Verladung in
Hafen oder Umschlagbahnhofen
kein Sonderequipment, sondern
lassen sich mit vorhandenen Por-
talkranen aufnehmen.

LEin weiterer Vorteil ist mit
315 Kilogramm das niedrige Ge-
wicht unseres Systems', flgt er
hinzu. Mit Tomlift sei der Auflie-
ger rund 500 Kilo leichter als ein
serienméflig bahnverladbarer
Trailer. Will jemand sein Fahrzeug
verkaufen oder nicht mehr fiir den
KV nutzen, kann er Tomlift wieder
ausbauen und bei einem anderen
Trailer der Flotte einbauen lassen.
LUnser System ist das glinstigste
und einfachste, um nicht kranbare
Auflieger fiir die Bahnverladung
umzubauen’, betont er.

Kombiverkehr, Anbieter fur
intermodale Schienenverkehre,
hat Transport Innovation bei der
Produkteinfithrung unterstiitzt,
insbesondere beim Thema Kodifi-
zierung und Zulassung der Trailer.
,Tomlift kann dem Spediteur auf
Basis der bestehenden Trailerflot-
te den schnellen und flexiblen Ein-
stieg in den Kombinierten Verkehr
ermoglichen’, sagt Heiko Krebs, bei

s System Tomlift

Spediteur Georgios Thomai-
dis hat Tomlift entwickelt
—aus der Not heraus, denn
der Fahrzeughersteller war
nichtin der Lage, eine aus-
reichende Zahl kranféahige
Kiihltrailer zu liefern. Rund
200 eigene Auflieger hat
Thomaidis mit dem System
umgeriistet. Tomlift ist fiir
alle géngigen Trailertypen
geeignet, Dekra-gepriift so-
wie 1S0- und CE-zertifiziert.
Der Einbau erfolgt optional
durch eine Vertragswerk-
statt zum Festpreis.

Kombiverkehr Leiter der Produk-
tion. Ein mit Tomlift umgebauter
Trailer werde wahrend des Um-
schlags nicht anders behandelt als
ein konventioneller Sattelanhdnger
mit vorgertsteten Greifkanten. ,Er
ist an jedem Terminal problemlos
einsetzbar.’ Viele Spediteure zeig-
ten sich an der Losung interessiert.
.Die bisher eingesetzten umgebau-
ten Trailer liefen ohne Probleme in
unseren Ziigen mit", sagt Krebs.

Text und Fotas: Nicole de Jang

Fiir Sie vor Ort - europaweit unterwegs

EINE DER GRORTEN FLOTTEN EUROPAS
WOCHENTLICH 2500 LADUNGEN IN DEUTSCHLAND
TRANSPORTAUFTRAGE IN UND AUS ALLEN EUROPAISCHEN LANDERN
INTERNATIONAL ANERKANNTER SERVICE ZU WETTBEWERBSFAHIGEN PREISEN

WABERER'S DEUTSCHLAND GMBH ¢ KOLN
waberers.com ¢ 0049 2233 4027607 « info.deutschland@waberers.com

Ein Waberer's LKW ist immer in Ihrer Nahe
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